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Kanat Zeranski

Urszula Tomon

Fot. 1. Kanat
Zeranski podczas
powodzi w 2010 r.

technologia wody

anat Zeranski jest drogg wodna Il klasy taczacq Wiste z Jeziorem Zegrzyriskim. Zaczyna sie on na 520. km
Wisty i ma dtugosc 17,3 km. Razem ze Stopniem Wodnym Debe i $luzg im. inz. Tadeusza Tillingera tworzy
tzw. hydrowezet warszawski. Z kilku zatozonych, ambitnych projektéw powstata ograniczona inwestycja.

1. Koncepcja kanatu

Pierwsza koncepcja kanalu po-
jawila sie w 1910 roku. Owczesne ro-
syjskie Ministerstwo Komunikacji
opracowalo projekt magistrali wodnej
Wisla-Dniepr. Projekt zakladal skana-
lizowanie Bugu od BrzeScia do Malki-
ni, a z Malkini do Warszawy przewidy-
wal 90-km kanal. W kolejnych latach
projekt byl kilkakrotnie przerabiany.
Ostatecznie ustalono, ze tzw. Wezel
Warszawski (w postaci trojkata drog
wodnych) bedzie sie skladal z kanalu
Zeran—Zegrze o dlugosci 20 km, od-
cinka Wisly od Warszawy do Modlina
o dlugoséci 32 km i Narwi od ujécia do
Wisly do Zegrza o dtugosci 29 km.

Kanal Zeranski mial na celu nie
tylko skrécenie drogi wodnej z Bugu
do Warszawy (przez Modlin) z 61 km
do 20 km, lecz takze utworzenie na ka-
nale w rejonie Zerania portu o stalym
poziomie wody. Nad kanalem w obre-
bie Wielkiej Warszawy mialy powstaé
tereny przemystowe, ktdre korzysta-
jac z drogi wodnej o stalym pozio-
mie, moglyby sie korzystnie rozwijac.

Przedmiescie mialy stanowi¢ tereny Doliny Nieporecko-
-Brodnowskiej wraz ze zlewniami Kanalu Markowskiego
(rzeka Dluga) i Kanalu Brédnowskiego. Przewidywano
wowczas na tym terenie rozw6j budownictwa mieszkanio-
wego i przemystowego, a takze produkeji ogrodniczo-wa-
rzywniczej. Istniejace rzeczki nie zapewnialy wlasciwej
regulacji stosunkéw wodnych tego obszaru. Po duzych
opadach i wiosennych roztopach tworzyly sie rozlewiska.
W innych miejscach obserwowano okresowe przesuszanie
gruntu, co zle wplywato na plony. Powstalo kilka koncep-
¢ji kanaléw odwadniajacych (np. Wawerski, Markowski,
Obwodowy, Zeranski), wybudowano Kanal Wawerski jako
inwestycje melioracyjna i Kanat Zeranski jako inwestycje
shluzaca zegludze, pozostale nie doczekaly sie realizacji.

Z inicjatywy ministra rob6t publicznych budowe ka-
nalu Zeran-Zegrze rozpoczeto w 1919 roku na podstawie
ustawy sejmowej. Po ustgpieniu ministra prace przerwa-
no na kilkanas$cie lat. Dopiero w latach 1935-1938 wyko-
nano 2,5 km wykopu, ktéry stuzyt do odprowadzania wod
opadowych z czeéci zlewni Kanalu Brédnowskiego do
Wisly. Stad popularna byla jego nazwa ,Wislak”.

2. Projekt i budowa kanatu

40 lat od przygotowania pierwszych koncepcji kanatu,
po II wojnie $wiatowej, w 1951 roku przygotowano nowy
projekt kanatu i Portu Zeranskiego wraz z jednoczesnym
planem realizacji. Zamierzenia byty ambitne, port z kana-
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Fot. 2. Sluza i basen administracyjny

lem (zwiazane bezposrednio z projek-
towanym w tym samym czasie stop-
niem Debe) mialy stanowié odcinek
drogi wodnej Wschod-Zachod, laczac
w przyszlo$ci drogi wodne ZSRR
(przez Bug, Wisle, Brde, Kanal Byd-
goski, Note¢, Warte i Odre) z drogami
wodnymi Niemieckiej Republiki De-
mokratycznej i Europy Zachodnie;j.
W latach pieédziesiatych przewi-
dziano, ze Zeran bedzie terenem prze-
mystowym. Wydzielono wiec tereny
dla przyszlego portu i kanatu zeglugo-
wego od Wisly do Zegrza. Wzdluz ka-
nalu przewidziano budowe zakladéw
przemystowych, chociazby pierwsza
elektrocieplownie warszawska, fa-
bryke elementéw betonowych, zaklad
przemialu cementu. Kanal mial by¢
dostepny dla 1350-tonowych barek.
Na poczatku kanatu przewidzia-
no budowe §luzy komorowej, zeby po-
kona¢ r6znice poziomdéw miedzy Wi-
sla a Narwig. Poziom wody w kanale
jest wiec prawie staly. Port Zeranski
zaprojektowano po wschodniej stro-
nie Sluzy, woda swobodnie wyplywa
z niego w kierunku Narwi i Bugu. Dla
statkow, ktore chcialy sie zatrzymaé
kolo Zerania, ale bez wplywania do
portu wewnetrznego, przygotowano
basen-zimowisko od strony Wisly
(usytuowany ponizej wlotu do kana-
tu). Port Zeranski mial byé gléwnym
portem handlowym dla Warszawy.
Planowano budowe kilku basenow,
miedzy innymi basenu weglowego
(przeznaczonego rowniez dla kruszy-

wa budowlanego i innych towaréow),

basenu drobnicy i basenu przemysto-

wego (szczegblnie na potrzeby elek-

trocieptowni). Port chciano polaczy¢

bocznica kolejowa ze stacja Warsza-

wa-Praga. Caly projekt obejmowal

takze budowe mostéw, a w dalszym

etapie druga $luze usytuowana na

drugim kanale lgczacym port we-

whnetrzny z portem-zimowiskiem.
Podstawowe obiekty kanalu Ze-

ran-Zegrze w projekcie wstepnym:

— Kanatl dojazdowy do §luzy od Wi-
sty w 520 km

— Ujecie i osadnik dla elektrocie-
plowni (akwen 2,4 ha)

— Port-zimowisko na prawym brzegu
Wisly w 520,1 km (akwen 5,7 ha)

— Sluza komorowa o wymiarach
85 x 12m

— Basen przemyslowy miedzy §luza
a ulica Modlinska (akwen 6,5 ha)

— Kanat zeglowny od ulicy Modlin-
skiej do Jeziora Zegrzynskiego
w 17,6 km kanalu

— Przebudowa ulicy Modlinskiej
wraz z budowa mostu nad kana-
tem i wiaduktem nad bocznica
kolejowa do elektrocieptowni

— 4 mosty drogowe z dojazdami
i most kolejowy z budynkiem sta-
cji w Nieporecie

— Wprowadzenie do Kanalu Ze-
ranskiego w 5,55. km meliora-
cyjnego Kanalu Brédnowskiego,
Kanalu Markowskiego w 8,5. km
(czyli rzeki Dlugiej) i rzeki Czar-
nej w 13. km

— Przepompownia wody z kanalu
do nawadniania terenéw rolni-
czych (lewobrzeznych), odwad-
nianych odchodzacym dolnym
odcinkiem dawnego Kanalu
Brédnowskiego

W 1951 roku Ministerstwo Zeglugi
wydalo decyzje rozpoczecia budowy
portu i kanalu mimo braku pelnej do-
kumentacji. Elektrocieplownia Zeran-
ska byla juz w budowie, rozpoczela sie
tez budowa Zakladow Prefabrykacji
Elementéw Betonowych Faelbet w po-
blizu skrzyzowania kanatu i linii kole-
jowej Warszawa-Modlin oraz Zakladu
Przemialu Cementu. W 1955 roku, po
dokladnych analizach programu budo-
wy, biorac pod uwage dwczesne i przy-
szle potrzeby, ograniczono prace na ka-
nale, gléwnie w porcie. Od 1956 roku
zatwierdzano i przeliczano koszty bu-
dowy kilkakrotnie. Pelen zakres inwe-
stycji oszacowano na kwote 393 mln zL
Nastepnie dla ograniczonego zakresu
rob6t bylo juz 230 mln zl. Analizowa-
no kolejne mozliwoSci ograniczenia
robot, cheac jednak uzyskaé wlaéciwe,
podstawowe efekty techniczno-ekono-
miczne. Naklad inwestycyjny zmniej-
szono ostatecznie do 176 mln zl.

Powstal wiec ograniczony plan
inwestycyjny, wylaczono z projektu
jeden basen, kanal portowy, bocznice
kolejowa w porcie. Plan ten okreslo-
no I etapem budowy Kanalu Zeran-
skiego, ktory mial zapewnié ciggltosc
pracy elektrocieplowni, utworzyé
droge wodna (dla barek 300-to-
nowych, tymczasowo) od Wisly do
Nieporetu, umozliwiajgc transport
zwiru i piasku dla Faelbetu, ochronié
tereny przylegle to kanalu przed za-
lewaniem przez wielkie wody Kanalu
Brédnowskiego i zrzutowe elektrowni
oraz podwyzszy¢ warto$¢ budowlana
i produkcje rolng terené6w wzdtuz ka-
natu (poprzez obnizenie przez kanal
zwierciadla wod gruntowych).

3. Kanat

Kanal zaczyna sie w 520. km Wi-
sly. Jego trasa przebiega przez teren
nizinny, czeSciowo doling rzeki Dhu-
giej, czeSciowo Czarnej. Przekrdj ka-
natu od §luzy do Jeziora Zegrzynskie-
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Fot. 3. Kanat Zeranski i basen-zimowisko

go ma szeroko$¢ w dnie 25 m. Skarpy
maja pochylenie lamane 1:3 od dna do
wysokoS$ci 2 m oraz 1:2 od wysoko$ci
2,0 nad dnem az do poziomu brzegow
kanahlu. Dno marzedng 76,10 m n.p.m.
Przy minimalnym poziomie napelnie-
nia Jeziora Zegrzynskiego i kanalu
(78,52 m n.p.m. Kr.) glebokoé¢ kana-
1 wynosi 2,5 m. Gdy w jeziorze spie-
trzenie jest normalne (79,02 m n.p.m.
Kr.) i przeplyw w kanale minimalny,
gleboko$¢ wynosi 3,00 m. Kanal dol-
ny od Wisly do §luzy ma inne para-
metry. Pierwsze 120 m ma szeroko$¢
w dnie 41,4 m. Skarpy maja nachyle-
nie u dolu 1:3, a powyzej 1:2. Kolejny
odcinek do $luzy jest zwezony w dnie
do 27,25 m. Na calej dtugosci od Wisly
do §luzy dno jest w poziomie rzednej
74,30 m. Dzieki temu mozna Sluzowaé
statki przy niskich stanach wody.

W trakcie budowy kanalu
uproszczono ubezpieczenie skarp
i brzegéw w stosunku do pierwszych
zalozen. W latach 1960-63, uznajac
za najlepsze, stosowano ubezpiecze-
nie narzutem kamiennym ulozonym
bezposérednio na gruncie i podpar-
tym deska zelbetowa. W miejscach,
gdzie na skarpach wystepowaly
grunty drobnoziarniste i sam narzut
nie zabezpieczal przed wyplukiwa-
niem gruntu pod narzutem kamien-
nym dodano jednowarstwowy filtr
w postaci 20 cm warstwy pospoiki.
Ubezpieczenie skarpy na prawym
brzegu zrealizowano w II etapie bu-
dowy, wykonujac rézne ubezpiecze-
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nia: z betonu ukladanego na gruncie,
z asfaltobetonu, asfaltu lanego.

4. Sluza

Sluza zlokalizowana jest na
0,321.-0,425. km. Nazwana zosta-
la im. Tadeusza Tillingera, inzynie-
ra hydrotechnika, projektanta drog
wodnych, autora pierwszej koncepcji
zeglugowego kanatu od Zerania do Je-
ziora Zegrzynskiego. Jest to budow-
la jednokomorowa, betonowa o wy-
miarach komory 85 x 12 m i dtugosci
104 m. Zastosowano na niej zasuwy
plaskie, ktére zapewniajg utrzymanie
pietrzenia zaré6wno od strony Kana-
lu Zeranskiego, jak i od strony Wisly
w czasie duzych wezbran, gdy poziom
wody w Wisle jest wiekszy od poziomu
wody w Jeziorze Zegrzyhskim. Komo-
ra betonowa §luzy sklada sie z 5 sekgji,
w dwbch znajduja sie galerie do napel-
niania i opr6zniania §luzy.

Sluza w warunkach normalnych
napelniania jest woda doprowadzana
kanalem obiegowym z basenu porto-
wego z wykorzystaniem podgrzanej
wody zrzutowej z elektrocieplow-
ni. Gdy poziom wody w Wi§le jest
wyzszy od poziomu wody w porcie,
napelnianie §luzy nastepuje z zimo-
wiska przez kanal obiegowy prowa-
dzacy do galerii w murach komory
§luzy. Dno kanaléw obiegowych ma
rzedng 74,30 m.

Zamkniecie kanalu obiegowego
stanowig zasuwy stalowe, plaskie.

Kazda z nich ma niezalezny mecha-
nizm napedowy o mocy 3 KM i do-
datkowy reczny — korbowy. Otwarcie
kanatu obiegowego przy uzyciu nape-
du elektrycznego zajmuje 2 minuty,
sposobem recznym — 9 minut. Pulpit
sterowniczy §luzy znajduje sie w wie-
zy tuz przy kanale, w ktorej znajduja
sie pomieszczenia dla pracownikéw.
Wrota §luzy pelnia funkcje watu
przeciwpowodziowego. Chronia
mieszkancow i tereny warszawskiej
Bialoleki, cze$ciowo gmin Nieporet,
Jablonna i Nowy Dwor Mazowiecki.

5. Baseny portowe

Port na Zeraniu mial wedlug
wstepnych koncepcji skladaé sie
z 3 basen6éw portowych. Pomyst uze-
glownienia Bugu zostal jednak prze-
suniety w czasie, dlatego budowe Por-
tu Zeranskiego zrealizowano tylko
czesciowo. Po 1960 roku Zegluga War-
szawska wykonala na potrzeby tzw.
drogi wodnej zZwirowej czeSciowo ba-
sen portowy nr 1, jako prowizoryczna
przeladownie zwiru z barek na samo-
chody, wykonujac nieco p6zniej na-
brzeze wyposazone w dZwigi portowe.

Basen portowy usytuowany mie-
dzy $luza a ulica Modlinska (od 0,425.
km do 0,800. km) nazwano basenem
administracyjnym. Ma powierzch-
nie 6,5 ha, jego gleboko$¢ przy nor-
malnym pietrzeniu Jeziora Zegrzyn-
skiego to 3 m. Lewy brzeg basenu
z nabrzezem przeznaczono dla admi-
nistracji drogi wodnej. Na prawym
brzegu wykonano dla elektrocieplow-
ni przeltadunkowe nabrzeze weglowe
(dotychczas niewykorzystane).

W 3,300. km Faelbet wybudowal
basen portowy, polaczony waskim
kanatem z Kanalem Zeranskim, na
swoje potrzeby. Ma on powierzchnie
okolo 2 ha i nabrzeze przeladunkowe
promowe. Chcac ulatwi¢ wjazd jed-
nostek pchanych do portu, poszerzo-
no go na dlugosci okolo 200 m.

Basen-zimowisko znajduje sie od
520,100. km Wisly do 0,320. Kanalu
Zeranskiego. Ma powierzchnie 5,7 ha.
Przy Sredniorocznym stanie wody
w Wisle ma gleboko$c¢ okolo 2 m.

0d 1. km Kanalu Zeranskiego, od
jego potudniowo-wschodniej strony,
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lacza sie z nim baseny eksploatacyj-
ne. W basenach Ii ITI wykorzystywa-
ne sa nabrzeza biegnace poprzecznie
do kanalu portowego. Basen II nie
jest eksploatowany.

6. Mosty

Na trasie kanalu jest 14 mostéw
— 8 drogowych, pie¢ kolejowych
i jeden magistrali wodnej. Most na
ulicy Modlinskiej ma 44 m $wiatla
i 7 m prze$witu wysoko$ciowego.
W zwigzku z jego budowa ulice prze-
budowano na dtugosci okolo 1300 m.
Podniesiono ja o 6 m, zeby mozliwe
bylo przeprowadzenie pod nia bocz-
nicy kolejowej ze stacji Warszawa-
-Praga do elektrocieplowni. Most na
ulicy Bialoteckiej wybudowno w la-
tach 1953-54. Pozostale mosty: trasa
Jablonna-Centrum (0,880 km), uli-
ca Marywilska (2,790 km), ulica Ko-
bialka (8,730 km), ulica Struzanska
(10,750 km), ulica Izabelinska w Iza-
belinie (13,200 km) i w Nieporecie
(17,200 km). Most magistrali wodnej
znajduje sie w 2,820. km kanatu.

Mosty kolejowe usytuowane
sa nad ulica Plochocinska (dwa),
na trasie Choszczéwka-Zeran
i w 4,250. km. Pigty znajduje sie
w Nieporecie (na 17 km), podwyzszo-
ny odcinek nasypu kolejowego, toro-
wisko i budynek przystanku pasazer-
skiego powstaly w latach 1955-56.

7. Jaz

W rejonie ujécia kanatu do Jezio-
ra Zegrzynskiego, w Nieporecie, znaj-
duje sie jaz awaryjny (16,400 km).

Wchodzi on w sklad obiektéw Stop-
nia Wodnego Debe. Budowla sklada
sie z przyczotkow, plyty progu i klapy
powltokowej. Ma stuzy¢ jako ochrona
przed ucieczka wody z kanalu w przy-
padku awarii zapory w Debem. Za-
mkniecie jazu zaadoptowano z ponie-
mieckich urzadzen fortyfikacyjnych.
Gléwnym elementem jest klapa po-
wlokowa z napedem elektrycznym
wykonana w 1934 roku. Napedzana
jest jednostronnie za pomoca Sruby
z gwintem trapezowym poprzez wal
rurowy z dzwignia napedowa. Srube
napedza 13,6 KM silnik elektryczny,
przekladnia §limakowa i przekladnia
zebata czolowa. Mechanizm napedo-
wy umieszczony jest na koncu $ruby.
Hamulec szczekowy ze zwalniakiem
elektromagnetycznym na sprzegle
zapewnia bezpieczng prace urzadze-
nia. Klapa moze by¢ uruchamiana
takze recznie przez dwie osoby.

8. Zegluga na kanale

Kanatl Zeranski jest droga wodna
klasy II. Ruch zeglugowy jest regulo-
wany znakami zeglugowymi i sygna-
lizacja $wietlna. Znaki umieszczone
sa na brzegach wzdluz kanalu. Sy-
gnalizatory $wietlne, ktore reguluja
przeplyw statkow przez §luze znaj-
duja sie na shupach na obu glowach
Sluzy.

Kanal cieszy sie popularnoscia
w sezonie letnim. Plywaja nim stat-
ki wycieczkowe, prywatne lodzie
i kajaki. Zeglarze z Warszawy moga
nim dotrze¢ nie tylko nad pobliskie
Jezioro Zegrzynskie, lecz takze da-
lej w kierunku jezior mazurskich.

Wzdtuz kanatu mozna spotkaé wielu
wedkarzy. Zegluga towarowa istnie-
je, jednak w bardzo ograniczonym
zakresie.

9. Kanatijego
eksploatacja dzis

Stan kanalu jest do$¢ dobry.
TrudnoSci sprawiajg lokalne zapiasz-
czenia w kanale na wysokoSci uj-
$cia rzek Dlugiej i Czarnej. W latach
2010-2011 poglebiono kanal w tym
rejonie, osadzone piaski zostaly usu-
niete. Problemem jest takze sezono-
wy, nadmierny rozwo6j roélinnosci
wodnej. Tworzy ona gesty, gruby ,.ko-
zuch” na powierzchni wody, utrud-
niajac przemieszczanie sie jednost-
kom plywajacym.

Regionalny Zarzad Gospodarki
Wodnej w Warszawie, administra-
tor Kanalu Zeranhskiego, uzyskatl
z Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej
6330000 PLN na remont $luzy im.
Tadeusza Tillingera. Prace budowla-
ne zaplanowane s3 na lata 2013-2014,
a w 2012 roku przygotowywana be-
dzie dokumentacja projektowa. Za-
kres prac jest obszerny, obejmuje
m.in. przebudowe §luzy ze sterownia,
wzmocnienie budynku sterowni, mo-
dernizacje instalacji wodno-kanali-
zacyjnej, remont napedéw hydrau-
licznych wrét gérnych i dolnych oraz
modernizacje systemu zamknieé¢ ka-
naléow obiegowych.

Urszula Tomon

Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej
w Warszawie, rzecznik prasowy
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